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Automocion

Laindustria gallega del motor

pisa

el acelerador de lainnovacion

El sector de la automocion de Galicia es un referente internacional en el desarrollo del vehiculo
auténomo e inteligente y del coche eléctrico con Vigo como el epicentro de la innovacién

Stellantis Vigo fabricé su
primer coche eléctrico en
1995, una versién de la
Citroén C15, y también fue
una de las primeras plan-
tas en contar con un taller
de baterias. De la mano de
Ceagay de los centros tec-
noldgicos CTAG y Aimen, la
automocién gallega es un
referente en innovacion

ANDREA ESTEVEZ

Vigo fabricé hace 30 afios su primer
vehiculo eléctrico en la fabrica del
antiguo grupo automovilistico PSA.
Hace una década que circulé en ca-
rreteraabierta en Espafia un coche
auténomo que salié también de las
lineas de producci6n de la factoria
deBalaidos y que llevaba incorpora-
datecnologia puntera desarrollada
por CTAG en O Porrifio. De lamano
del claster gallego Ceaga, con sede
enla ciudad, salieron al mercado ca-
siun centenar de ‘startups’ a través
de la aceleradora Business Factory
Auto (BFA). Son solo tres ejemplos
de la innovacién que realiza este
sector en Galicia, con Vigo como
epicentro y convirtiéndose en todo
un referente a nivel internacional.

La planta de Stellantis ubicada en
Balaidos fabrica hoy versiones eléc-
tricas de todos los modelos que pro-
duce, las furgonetas y el SUV, pero
hay que retroceder a 1995 para si-
tuar el que fue el primer coche cero
emisiones que hizo. Era la emble-
matica furgoneta Citroén C15, fue
una produccién testimonial, pero
muy significativa en aquella época.

Laaportacion de la fabrica vigue-
sa al ambito de la electrificacion dio
otro paso relevante en 2020 con la
puesta en marcha deun taller de en-
samblaje de baterias, que fue uno
de los primeros del grupo automo-
vilistico. Desde €l se suministraba
inicialmente a otras fabricas de Ste-
llantis en Espafiay en Europa, don-
de hoy en dia ya hay mas instalacio-
nes de este tipo.

En cuanto al coche auténomo e
inteligente, laantigua PSA Vigo tam-
bién fue pionera al poner en marcha
por primera vez en Espaiia un vehi-
culo de la fabrica. Fue un monovo-

‘lumen C4 Picasso el que rodd por
carretera a o largo de 599 kilome-
tros hasta Madrid sin intervencién
del conductor. “Un hito”, declara-

ban por aquel entonces los artifices
de estatecnologia que comenzabaa
dar sus primeros pasos de lamano
de su socio, el Centro Tecnoldgico

de Automocion de Galicia (CTAG)

ubicado en O Porrifio.

Bajo el paraguas del Claster Auto-
mociony Movilidad de Galicia (Cea-
ga) nacieron mas de 90 ‘startups’
que generaron 700 empleos y 120
millones de euros de facturacién
conjunta. Son las cifras que avalan
las ocho ediciones del Business Fac-
tory Auto (BFA), un caso casi tinico
en Europa centrado de manera es-
pecifica en estaindustria. E1 BFA es
referente enla atraccion de talento
yunfoco deatraccién de empresas
y startups a la comunidad gallega
para completar la cadena de valor
de esta industria.

Algunos de los proyectos impul-
sados a través de esta aceleradora
ensu tltima edicién son el desarro-
1lo de vehiculos eléctricos, robots
méviles auténomos para optimizar
lalogistica enlas factorias, gemelos
digitales, herramientas de salud pa-
ra prevenir lesiones en las fabricas,
sistemas de carga solar para la ca-
dena de suministro o sistemas de
gestion de datos con inteligencia
artificial.

Precisamente en A, la planta de
Stellantis Vigo la emplea en sus Ii-
neas de produccién, donde estan
instaladas camaras que realizan fo-
tografias de los coches para identi-
ficar mediante algoritmos los aca-
bados y detectar posibles fallos. En
elarea de calidad también hay siste-
mas de este tipo y Ia factoria cuenta
con 325 AGY, siglas eninglés de ‘au-
tomated guided vehicle’, robots que
semueven de forma auténoma para
mover piezas.

Socios tecnologicos

Stellantis cuenta con CTAG como so-
cio tecnoldgico que tiene entre sus
proyectos mas punteros en los que
trabaja en la actualidad a Hi-Drive.
Se trata de una iniciativa que busca
llevarla conduccién automatizadaal
siguiente nivel para que los automo-
viles tengan cada vez menos necesi-
dad de intervencién humana.

Otro centro tecnologico también
ubicado en Porrifio que trabaja ma-
noamano conla automocién es Ai-
men con el desarrollo de nuevas
tecnologias digitales y de automati-
zacién avanzada para la fabricacién
de componentes para los coches.
‘Fabulous’ es uno de los proyectos
europeos en los que esta inmerso,
através del cual busca transformar
eldisefioyla produccion de compo-
nentes 6pticos mediante el desarro-
llo de metasuperficies 3D.
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Taller de soldadura de la fabrica de Stellantis Vigo, lider de produccién en Espafia. //STELLANTIS.

El esfuerzo de Galicia
para ser punteros

JESUSF.LAMPON

a aparicion de nuevas tecnolo-

giasligadasal vehiculoeléctrico,

auténomo, conectado y com-

partido esta transformando la
industria delautomévil. Nuevos acto-
res ligados a estas tecnologias se han
integrado en esta industria y nuevos
retos se presentan para las empresas
tradicionalmente ligadas ala fabrica-
cién del automaovil.

Las empresas de la nueva movili-
dad, con las actividades de alto valor
afiadidoylainnovacion delas tecno-
logias clave en sus manos, pueden
discutir el liderazgo de los fabrican-
tes deautomovilesy de componentes
dentrodeestaindustria. Elresultado
de este cambio es incierto, si bien se
puede atisbar que se producira una
reconfiguracion de la cadena de va-
lor, del poder de decisién o dela geo-
grafia productiva y de la innovacién
enestesector.

Desde la industria gallega se han
hecho claros esfuerzos por mante-
ner parte del liderazgo de este sector
en Espafia. Diferentes actores siguen
apostandopor estaindustria ennues-
traregion. Asi, enelcontexto del vehi-
culoeléctrico, Stellantises el principal
valedor en consolidar la produccién
de estos automoviles en su planta de
Vigo. De hecho, todoslosmodelos en-
sambladostienensuversiéneléctrica.

Profesor UVigo yexpancen atomacion

Ademas, sehanrealizadograndesin-
versiones paragarantizar laactividad
de la integracion de Ia bateria en su
planta de Vigo. Sirva como ejemplo
los proyectos que han sidoaprobados
en las convocatorias del PERTE VEC
delMinisterio de Industria relaciona-
dos con la electrificacion. Es impor-
tante recordar que estas ayudas son
solo una parte de la inversién que la
compafiiarealiza para esta actividad.

Enelcontexto del vehiculo auténo-
moy conectado, el principal actor en
nuestra region es el CTAG. El centro
tecnoldgico trabaja en el ambito del
vehiculo inteligente y automatizado
desde hace mas de15afios. Cabe des-
tacar que es ahora cuando este desa-
rrollo es mas relevante. Sirva como
ejemplo el proyecto Hi-Drive, que
cuentacon40socios de 13 paises, con
un presupuesto de 60 millones. Un
proyectoliderado por Volkswagen, y
que cuenta con practicamente todos
los fabricantes Europa y en el que el
desarrollo tecnol6gicoloaporta CTAG
desde Galicia.

Ademis de estos actores, existeun
importante ecosistema regional liga-
do a esta industria que promueven
iniciativas que mantienen la compe-
titividad delmotor gallego. Lasinstitu-
ciones piblicas comola Xuntade Ga-
liciao el Gobierno de Espaia, a través

del ConsorciodelaZonaFrancade Vi-
go son agentes activos de este ecosis-
tema. Diferentes iniciativasy politicas
de apoyo son desarrolladas especifi-
camente paraeste sector. Comola Bu-
siness Factory Auto & Mobility (BFA),
una aceleradora especializada para
desarrollar proyectosligadosalanue-
vamovilidad. Elimpacto dela BFAse
resume en la creacion de 92 startups
que suponen mas de 700 empleos y
més de100 millones de euros.
Atodos estos elementoshay que su-
marlelasempresastradicionalesliga-
dasalafabricacion de componentes,
partede ellas de capital gallego. Existe
unfuertetejidoindustrialrelacionado
conlos componentes, conjuntos, sis-
temas y médulos que se fabrican pa-
ralosvehiculos producidos en Galicia
y en otras plantas nacionales e inter-
nacionales. Integradas en el Clister
denuestra Comunidad, Ceaga, estas
empresas siguen esforzandose en ga-
rantizar la competitividad de nuestra
industria coninversiones y continuas
mejoras enlainnovaciénydesarrollo
de productos, asi como en la mejora
delosprocesosde producciénligados
aestos productos. ;
Todos estos actores permiten que

_elsector gallego continiiesiendo pun-

teroyesté alavanguardia delaindus-
tria espafiola delaautomocion.




