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¢Tiene el diésel los dias contados?

La antigﬂedad del parque de
automoviles es el problema

FIRMA INVITADA
JOSE ANTONIO LEGN CAPITAN

Director de Relaciones Institucionales y
Comunicacién Groupe PSA Esparia-y-Portugal

roupe PSA, con sus cuatro

marcas (Peugeot, Citroén,

DS Automobiles y Opel) y sus

centros de produccion de Za-
ragoza, Vigo y Madrid, refuerza en el pri-
mer semestre del 2018 su liderazgo co-
mercial e industrial en el sector de la au-
tomocién en Espaiia, con 188.220 vehicu-
los matriculados y una cuota del 22,2 %
en el mercado total de turismos y vehi-
culos comerciales, y una produccién de
519.542 unidades, un 10 % maés respecto
al mismo periodo del 2017. Esta posicién
estratégica nos legitima para posicionar-
nos frente a ciertas consideraciones ex-
presadas tltimamente sobre el diésel en
nuestro pais.

Groupe PSA apuesta por la movilidad
sostenible y lo hemos demostrado ade-
lantdndonos a las estrictas normativas
medioambientales, evolucionando nues-
tras motorizaciones antes de los plazos
previstos. Desde Groupe PSA defende-
mos la neutralidad tecnoldgica y apos-
tamos por la convivencia de diferentes
formas de energia en nuestros vehicu-
los: gasolina, diésel, hibridos enchufa-
bles y eléctricos, para alcanzar los am-
biciosos objetivos de CO2 fijados por la
Comisién Europea y responder a las di-
ferentes necesidades de los ciudadanos.
Para ello, los motores diésel de tltima
generacién son necesarios y su contri-
bucién es fundamental para combatir el
cambio climatico, al ser una tecnologia
eficiente y accesible. Nuestro compromi-
'so es inequivoco, ya que nuestros mode-
los cumplen con la nueva normativa Eu-
ro 6.2 (d-Temp) que entra en vigor para
todas las nuevas matriculaciones a par-
tir de septiembre, reduciendo al maxi-
mo las emisiones de NOx y particulas.

Ademis, Groupe PSA ha respaldado
publicamente la introduccién del nue-
vo procedimiento desde principios del
2015, anticipAndonos y publicando con-
sumos y emisiones en condiciones rea-
les de nuestras gamas, en un ejercicio de

transparencia cuando la credibilidad del
sector estaba en entredicho, de acuerdo.a
un protocolo desarrollado con las ONG
(T&E y FNE) y certificado por una terce-
ra parte independiente (Bureau Veritas).
En este contexto, la DGT clasifica los
vehiculos en funcién de su potencial con-
taminador, gracias al distintivo medioam-
biental CERO, ECO, C y B, que clasifica
la mitad del parque de vehiculos menos
c¢ontaminantes. Los vehiculos diésel ac-
tuales, al igual que los vehiculos con mo-
torizacion gasolina, estin dentro del eti-
quetado C, ya que cumplen estrictas nor-
mativas anticontaminacién necesarias
para posicionarse dentro de esta clasi-
ficacion, y son parte de la solucién para
el tan necesario rejuveneci-
miento del parque automo-
vilistico espafiol. Por-
que el problema
de la calidad
de aire en las
ciudades y del
efecto inverna-
deroradicaenla
edad media del
parque, que en Espafia
es uno de los mas viejos
de Europa con una me-
dia de antigiiedad de
12 afios. Los 14,5 mi-
llones de vehicu-
los de mas de diez
afios que circu-
lan por nuestras
carreteras emiten
un 90 % mas de emi-
siones-de NOx y particu-
las que los actuales. Ese es el -
verdadero problema y contra es-
te problema debemos actuar. Por ello
es imprescindible informar de forma ob-
jetiva a los ciudadanos sobre el diésel, y
no crear un estado de incertidumbre que
perjudique a los ciudadanos, particulares

.y profesionales, y a la industria del auto-

moévil: fabricas, proveedores y concesio-
narios, que constituyen uno de los prin-
cipales sectores econdmicos e industria-
les de este pais,’y que necesita una tran-
sicion ordenada y responsable hacia los
nuevos desafios del automdvil.

O fistor de Meder nas aulas

BEATUS QUI LEGIT .
XESUS ALONSO MONTERO

ntonio Alonso Fontin naceu na
parroquia de Meder (Salvaterra
de Mifio) o 5 de marzo de 1931.
Camifio dos 88 anos, non hai
persoa naquela comarca méis querida e
admirada pola sta condiciéon de home de
ben, ainda que para algunhas xentes, sen
excluir o clero, é temido polos seus ver-

sos satiricos de afiada dentamia. Porque -

Alonso Fontén, que non cursou estudos
universitarios, nin sequera secundarios,
xa facia versos cando era moi pequeno,
cando ia 4 escola publica nos primeiros
anos do franquismo, a escola 4 que dei-

xou de ir, xa grandote, o dia-en que o obri-
garon a axeonllarse («No me arrodillaré
hoy ni nunca). E asi foi. :
Por iso a stia musa ventureira pertence
4 familia das musas rebeldes. Xa era unha
musa inconformista en pleno franquismo.
Hoxe non hai cura pouco cristidn, na sia
contorna, que non suscite o alferrén das

" stias rimas xusticeiras e alporizadas. Antes

de ler ao poeta Leiras Pulpeiro, o debela-

dor da cregaxe, Alonso Fontin xa exercia’

a clerofobia poética.

En realidade, Alonso Fontan é un caso
claro de poeta popular, de sabio vate das
silveiras, de fistor, dito sexa co termo em-
pregado, no seu dia, na Limia Baixa, onde,

a fins do XIX, facian as delicias da xen- -

te do comun o fistor Palmela de Lovios

Primar los eléctricos, en vez
de cargar fiscalmente
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a polémica sobre el diésel hay

que abordarla en primer lugar
sabiendo qué eslo que ha moti-

vado la nueva postura respecto a

este carburante adoptada por el Gobier-
no. La Comision Europea ha dicho que
Esparia tiene una baja fiscalidad de los
impuestos medioambientales. Un equi-
po de expertos de nuestro pais ha he-
cho una propuesta —es mas global, tie-
ne que ver con la transicién energética
y no solo afecta al automévil— y se han
centrado en el sector de los coches
por el impacto que tiene enlos
gases contaminantes, pe-
ro no es a corto pla-
zo0. Si todo parte
de una recomen-
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dacién europea, se-
ria interesante cono-
cer las diferencias fis-
cales con otros paises y
su impacto, ya que esto vaa
cambiar la demanda. Es preci-
so abrir un periodo de an4lisis més pro-
fundo, ver si en otros estados miembros
la medida ha tenido una repercusién en
la compra de automéviles o no.

La segunda consideracién tiene que ver
con las politicas fiscales para cambiar es-
tos patrones de demanda. En Espafia se
ha apostado por una fiscalidad que per-
judique o suponga un sobrecoste en el
diésel. Estaria bien que los usuarios no

e a fistora Catalina de Entrimo. Alonso
Fontan, ainda que, de maior, asistiu a fa-
ladoiros de letrados e eruditos (nomea-
damente no café Goya de Vigo), nunca
perdeu o arrecendo da aldea, nunca per-
deu 4 concepcibn das cousas, entre sabia
e inxenua, que procede do seu poderoso
manancial labrego. Tamén cando fai poe-
sia amorosa, moitas veces en castelan, un
tema moi presente na sda biografia e na
stia bibliografia. :

Eu fago hoxe esta incursién na stia vida
de cidadén critico e de fistor de curiosa
e polifacética personalidade, porque aca-
bo de ler, con alegria e gratitude, un estu-
do universitario sobre el. Tratase do tra-
ballo fin de grao titulado A poesia na au-
la. Unha proposta de intervencién a par-

vean esto como un fin recaudatorio. Qui-
z4 seria mejor primar fiscalmente el uso
de coches eléctricos o hibridos. Se trata
de evitar que el contribuyente piense ‘ya
estamos a pagar mas’. Asi que, {por qué
no primar, mas que cargar fiscalmente?

Una tercera idea tiene que ver con los
planes a largo plazo. La industria del au-
tomovil estd sometida (como otras) a po-
liticas comunitarias, nacionales, etc. Se-
ria necesario que estas politicas se esta-
blezcan a largo plazo, para que la indus-
tria adopte y enfoque la investigacién y |
el desarrollo con un amplio margen. El
sector siempre ha sido pionero en la in-
troduccién de técnologias punteras, es
de los que mas invierte én I+D e incluso
estamos acostumbrados a adaptarnos a
otras normativas: una que no es contro-
vertida y que siempre ha sido muy clara
es la de seguridad, hemos ido admitien-
do las normativas como Euro NCAP pa-
ra adaptarnos. Pero necesitamos un pla-
z0o, porque los desarrollos tecnoldgicos
son costosos, requieren mucho tiempo
para implantarse e incluso alianzas. Y
afecta abajo, a los proveedores. Asi que
se necesita un horizonte para que todos
vayamos en esa linea.

También es fundamental que estas po-
liticas estén relacionadas con la madu-
rez de las tecnologias en el sector. He-
mos reducido el peso del vehiculo con
materiales como el aluminio, hemos au-
mentado la capacidad de autonomia de
las baterias eléctricas... pero no todo es
posible. Las medidas que se adopten de-
ben estar armonizadas con la realidad -
tecnolodgica.

Finalmente, recordar que todos estos
cambios y politicas no solo influyen en
el sector de la automocién, van mas alla.
Es importante apostar por el coche eléc-
trico, pero actualmente hay actores im-
portantes en esta cuestion que no serian
capaces de dar satisfaccion a las necesi-
dades. Por ejemplo, no existe una red de
electrolineras o puertos de recarga para
atender al nimero de vehiculos eléctri-
cos. Los cambios afectan a muchos sec-
tores y debemos pensar: ésomos capa-
ces de asumir estas politicas si se apli-
can al cien por cien?

tir da obra dun fistor. Foi presentado pola
alumna Jennifer Dominguez Dominguez
da Facultade de Ciencias da Educacién
do campus de Pontevedra na que exerceu
de titora académica a profesora Ana Acu-
fia Trabazo, a quen debo —e agradezo—
un exemplar desta investigacién pedagé-
xica. Nela, por primeira vez na historia, o
termo fistor acada estatus universitario.
A autora ofrécenos, entre outros capitu-
los, unha longa e minuciosa entrevista na
que Alonso Font4n achega datos moi valio-
sos para adentrarmonos na biografia deste
singular fistor, na actualidade, en Galicia, o
de obra de contidos mais ricos e criticos.
Enesta entrevista onde Ile conta que nun-
ca se axeonllaria,En efecto, desde aquela
escribiu sempre sen domear o espifiazo.



