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PSA obliga a la automocion gallega a
desdoblarse entre Portugal y Marruecos

Un primer grupo de proveedores busca sitio en Kenitra, junto a la futura planta de la gala

M. Si0 DOPESO -
VIGO / LA VOZ

La industria gallega de compo-
nentes del automévil ha redu-
cido su dependencia del grupo

PSA en los tltimos afios, hasta -

situarla por debajo del 50 % del
total de su producci6n. Pero la
multinacional francesa esta fuer-
te. Se ha venido arriba en los dos
Gltimos afios, gracias al empujén
propinado por el portugués Car-
los Tavares, y situarse en su en-
torno es garantia de trabajo y de
futuro para el sector. .

Lo saben bien la treintena de
proveedores de la matriz galle-
ga que en los ultimos afios han
implantado filiales en Portugal,
para competir en costes, tal y co-
mo exige la multinacional fran-
cesa para salir beneficiados en el
reparto de componentes de los
nuevos modelos adjudicados a
Vigo: la nueva gama de furgo-
netas Citroén, Peugeot y Opel,
en el 2017; y un nuevo todoca-
mino de Peugeot en tres versio-
nes en el 2020. ;

Pero el objetivo de la automo-
cién gallega también apunta a
Marruecos. PSA quiere que al
menos el 50 % de las piezas'y los
componentes de su nueva fabri-
ca, que debe estar operativa en
12019, se suministren desde Ke-
~ nitra, el lugar elegido paralaim-

plantacion de su nueva fibrica en
Marruecos. ;

Un primer grupo de provee-
dores gallegos ya est4n hacien-
do niimeros y han comenzado a
buscar suelo en el entorno de la
futura planta marroqui de PSA.
Situarse alli es la mejor garantia

a de montaje de Renault en Tanger, la primera planta de coches instalada en Marruecos.

para los proveedores de ciertos
tipos de piezas que solo se pue-
den surtir en proximidad.

Las incursiones en suelo ma-
rroqui se localizan en la Zona
Franca de Ténger (T4nger Free
Zone), en donde hay un millar
de grandes multinacionales ins-
taladas, la mayoria de ellas arras-
tradas por la planta de Renault,
donde el fabricante galo produ-
ce su marca econdmica Dacia.

Primera incursién

Allf est4 también desde hace ca-
si 5 afios Viza Téanger, filial del
vigués Grupo Viza, que fabrica
armaduras de asientos para to-
dos los modelos Dacia; el gru-
po Hispamoldes, especializado

en moldes de inyeccién de plas-
tico; y también lo ha intentado
Izmar, la auxiliar viguesa de lo-
gistica de fabrica (monta con--
tenedores de transporte de pie-
zas), aunque todavia no ha con-
solidado su proyecto.

‘PSA invertird 557 millones de
euros en la nueva instalacién en
el parque Atlantic Free Zone de
Kenitra, 2 unos 50 kilémetros al
norte de la capital, Rabat, para
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producir 200.000 coches al afio,
de modelos que todavia no han
trascendido.

Al igual que ocurre con la au-
tomocién gallega implantada en
el norte de Portugal, los provee-
dores que arriesgan en una inver-
sién en Marruecos lo hacen in-
centivados por subvenciones fis-
cales, como la exencion total del
impuesto de sociedades o el apo-
yo financiero otorgado por el fon-
do Hasan II (para gastos de cons-
truccién y costes de equipos).

Ademis, y al igual que el veci-
no luso, Marruecos es conscien-
te de su fuerza competitiva, con
una mano de obra con un sala-
rio minimo por debajo de los 210
euros mensuales.
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 de Vigo dores apareci6

para servir a las fabricas ma-
no de obra intensiva y com-
ponentes de poco valor que
hace ya afios que no se hacen
en Espafia, como las cablerias.
Marruecos no ha sido nunca
un fabricante de automovi-
les. La situacion comenz6 a
cambiar cuando Renault se
implant6 alli con una capaci-
dad de produccién de 340.000
coches. Ahora PSA anunci6
la suya para el 2019, con una
previsién de 200.000 coches
al afio. Juntas suman la activi-
- dad que puede alcanzar la f&-
brica de Vigo al méximo de su
capacidad. Por eso, pensando
en volumen de produccion,
los proveedores tendran que
plantearse siles interesa 0 no
implantarse. Renault, ciando
llegé, se encontro6 con la fal-
ta de cultura industrial. Ahora
PSA tendré ese problema. Y
es cierto que hay untemalo-
gistico importante que obliga
alos proveedores a situarse al
lado de la factoria. La nueva
PSA va a generar plantas en
proximidad.

El problema de trabajar a
bajo coste es que siempre ha-
bré alguien que lo hace més
barato. Por eso el futuro y la
competitividad estan en el va-
lor afiadido, no en el precio.
Yano somos un pais periféri-
o, pero tampoco somos Ale-
mania ni Francia. Debemos te-
ner claro en qué lugar dela ca-
dena de valor global estamos
y qué sitio queremos ocupar.

Volvo hace vicepresidente a un vigués de la cantera de Citroén
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Un ingeniero forjado en la cante-
ra de la factoria viguesa de PSA
se acaba de situar en el puesto
mas alto alcanzado por un ga-
llego en un grupo automovilis-
tico que no sea la multinacional
francesa.

El gigante sueco Volvo Cars ha
anunciado la eleccién de Javier
Varela Sobrado como vicepresi-
dente sénior de produccién o,lo
que es lo mismo, el maximo res-
ponsable de las fébricas del gru-
po. «Elhembramiento se enmar-
caen el proceso de renovacién de
la gestién ejecutiva iniciado pa-
ra posicionar mejor a la compa-
fifa de cara a su transformacién
globaly, explico el constructor.
Varela se incorpora a esa estra-
tegia industrial que culminar4 a
la vuelta de 5 afios y que incluye

la puesta en marcha de nuevos y
arriesgados modelos para el fa-
bricante, como su primer todo-
camino de alta calidad. Ademas
prepara la apertura de una nue-
va planta de fabricacién en Esta-
dos Unidos y apuesta por seguir
manteniendo su posicion de li-
derazgo en la conduccioén aut6-
noma y eléctrica.

Ese seré el escenario de trabajo
que se va a encontrar Javier Vare-
la. Experiencia no le falta. El in-
geniero se forjo durante casi una

década en la planta de la enton- _

ces Peugeot Citroén de Vigo, en
donde llegb a ocupar la secreta-
ria técnica industrial del equipo

de colaboradores del exdirector -

Javier Riera.

Varela, casado y con dos hijos,
se licencié como ingeniero in-
dustrial en Vigo. Fue uno de los

Javier Varela
es vigués, tie-
ne 51 afios y se
incorpora ala
alta gestién de
Volvo

primeros alumnos de su promo-
cién. Durante algiin tiempo, com-
patibilizé su trabajo en Citroén
con un puesto de profesor en la
Escuela de Ingenieria Técnica
Industrial de Vigo.

Por espacio de tres afios resi-
di6 en Paris, formando parte del
equipo de planificacién estratégi-
ca de PSA para las grandes accio-
nes de produccion. Se lé espera-
ba como director en Galicia, pe-
ro con el afrancesamiento de la
planta de Vigo, el futuro de Vare-
la se situé més fuera que dentro
de Espafia. PSA lo envi6 prime-

ro a dirigir la fabrica de Argen-
tina y en el 2014 fue trasladado
a Chequia, como vicepresidente
dela planta de Kolin, comparti-
da con la multinacional japone-
sa Toyota.

Un gigante que crece

Es muy posible que Varelano sea
el tinico fichaje gallego de Vol-
vo. El constructor acaba de po-
ner en marcha una de las mayo-
res campafas de su historia para
incorporar 400 nuevos ingenie-
ros a su plantilla en los préxi-
mos 12 meses.

Volvo sefialé que el objetivo
de esta campafia de contrata-
ci6n de ingenieros tiene el ob-
jetivo de impulsar el desarrollo
de la proxima generacién de tec-
nologias relacionadas con la se-
guridad, la conduccién auténo-

ma y la electrificacién. Asi, los
400 nuevos ingenieros se incor-
porarén a diferentes 4reas, aun-
que principalmente ala de desa-
rrollo de software en Goteborg.
Ademaés, la empresa ha puesto
en marcha un nuevo centro de
I+D en la ciudad de Lund (Sue-
cia), que cuenta en un principio
con una plantilla formada por 35
personas que iniciaran su activi-
dad en septiembre.

La firma automovilistica cerrd
el pasado mes de agosto con unas
entregas mundiales de 32.826
unidades, lo que supone una su-
bida del 8,7 % respecto al mismo
mes del afio anterior, segtin da-
tos publicados por la empresa.

Las ventas semestrales ascen-
dieron a 256.563 unidades, un
10,5 % mas que en el mismo pe-

riodo del 2015.



