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E1 sector ha deslocalizado 34 fbricas en Espafia desde el afo 2000, tres e elfa en e iea viguesa Cerca de 6.000
Un estudio prevé una «recolocacion» e
de plantas auxiliares de automoci6n e

" M. Sio Dopeso

VIGO | Laindustria de componen-
tes de automocion estd inmer-
sa en un proceso de «recoloca-
ciény» de plantas que se prolon-
garé durante los préximos afios,
y que se traduciré en la desloca-
lizaci6n de algunas factorfas y la

llegada de nuevos proveedores.
Esta es una de las conclusiones

alas que llega un estudio elabo-
rado por los profesores del de-
partamento de Organizacién de

Empresa de la facultad de Eco-
némicas y Empresariales de la

Universidad de Vigo, Jestis Lam-
poén y José Manuel Garcia Vaz-
quez, por encargo de la Conse-
lleria de Innovacién e Indus-
tria, para diagnosticar el riesgo

de deslocalizacién existente en

uno de los sectores vitales para

la economia gallega.

El informe analiza los 34 ca-
sos de proveedores deslocaliza-
dos en Espafia desde el afio 2000
hasta la actualidad (con una per-
dida de cerca de 6.000 puestos
der trabajo), de un total de 160
firmas de multinacionales en ac-
tivo, y establece un conjunto de
indicadores que‘miden el ries-
go de traslado de la produccion
a otro pais.

Cambios del mercado

Segtin el estudio, mas del 90%
de las fabricas desmanteladas en
el perfodo analizado se han ido
a paises de mano de obra més
barata (Polonia, Repiiblica Che-
ca, Eslovenia, Eslovaquia, Ruma-
nia) para producir componentes
que luego son enviados a plantas
de Europay del Norte de Africa.
«E120% de las deslocalizaciones
se deben a un cambio en el mer-
cadoy ala pérdida de la produc-
ci6n que esa planta realizaba pa-
ra el cliente local, explican los
analistas. En todos los casos se
trata de plantas de capital ex-
tranjero y, segtin los economis-
tas, cuanto mayor sea la multi-
nacional y cuantos mas centros
de produccién tenga repartidos
por diferentes paises, mayor es
el riesgo de deslocalizacion de
una planta.

Otro de los indicadores que
alertan de un posible traslado
de pais de una fabrica de compo-
nentes es la relacién entre pro-
ductividad y rentabilidad. Eles-
tudio universitario también va-
lora como elemento clave de
la competitividad el coste de
la mano de obra, la compleji-
dad tecnologica de la produc-
cién que realiza, su inversién en
I+D+i y en activos fijos. «Ningu-
no de los proveedores espafio-
les que cuentan con un departa-
mento propio de I+D se ha des-
localizado. Es un claro indica-
dor de continuidad», explican
los investigadores.

El tipo de producto fabricado

e S

El centro de produccion di

también resulta determinante

a la hora de tomar la decisién

del traslado. Los componentes

mas vulnerables son las piezas

de facturacién bésica con esca-
sa transformacién y valor afia-
dido, como cableado, sacos de

airbag, elementos de seguridad,
iluminacién, piezas plasticas o

metilicas.

Hay otros indicadores que
también juegan en favor de la
deslocalizacién de una empre-
sa, como el coste logistico del
producto que depende directa-
mente del tipo de entrega, me-
dio de transporte y la frecuen-
cia con la que se tiene que ser-

vir al constructor.

ANALISIS | Las primeras victimas del sector en Galicia

Jesiis Lampén y José Manuel Garcia, autores del estudio| 6scar vizquez

Valeo, Draka y Prevent, tres ejemplos de libro

M.S.D. | Las tres multinacionales

de componentes que, durante

los Gltimos meses, han anun-
ciado procesos de deslocaliza-
cién de las plantas situadas en

el drea de Vigo hacia otros pai-
ses de mano de obra cumplen

al cien por cien los indicadores

establecidos por los profesores

Lamp6n y Garcia Vizquez en

su estudio.

En los tres casos, se trata de
plantas de produccién de piezas
basicas de bajo valor afiadido,
han perdido contratos impor-
tantes con su principal cliente
(o contratista de primer nivel)
PSA Peugeot Citro€n; ocupan
instalaciones alquiladas o ape-
nas han recibido inversiones en
los ultimos afios y sus matrices
cuentan con plantas repartidas
por medio mundo.

El tinico caso consumado
hasta el momento es el de Va-

leo que este afio cerrard el cen-
tro de produccién de O Porri-
fio, el inico supetrviviente de
las cuatro plantas de cable-
ria que el grupo llegé a tener
en Galicia. Dos empresas del
sector de la automocién, Cable-
rias Auto y Talleres Viza, se re-
partirdn la propiedad del gru-
po Valeo en Porrifio, asi como
los 150 trabajadores de la plan-
tilla, tras el acuerdo alcanzado
con la Xunta.

La planta de fundas pa-
ra asientos Prevent estuvo a
punto de cerrar este afio tras
quedarse sin carga de trabajoy
consiguio salvarse gracias aun
pedido desviado desde Portu-
gal que ha permitido parchear
la situaci6n hasta el 2009. Pe-
ro el futuro de la. factoria, ins-
talada en una nave de alquiler
en Mos, sigue en el aire.

El 1ltimo caso estd protago-

nizado por la fibrica de Draka
Cables en Mos. La matriz ho-
landesa comunicaba esta se-
mana el cese total de la activi-
dad en la planta en la que tra-
bajan 100 personas a finales de
este afio. La empresa se ajusta
al manual de deslocalizacién, y
argumenta que se produce co-
mo consecuencia del descen-
so dréastico de producci6én pro-
vocado por la continua migra-
cién de los clientes de la plan-
ta, dedicados ala fabricacién de
componentes del sector de au-
tomocion, a paises de Europa
del Este y Norte de Africa.

Los trabajadores, que espera-
ban reunirse el proximo lunes
con la direccién de la empre-
sa, recibieron ayer la notifica-
cién de que la cita habia sido

cancelada de forma unilateral. -

La plantilla hard una jornada de
huelga el martes dia 29.

La crisis del sector de las ca-
blerias de automocién se ini-
ci6 en el afio 2001 en Vigo con
el cierre de la factoria Lear
(antigua MAI) y el despido
de 70 trabajadores y continia
con el inminente despido de
100 empelados de Draka. A
estos hay que sumar el plan
dereduccién de 400 puestos
de trabajo emprendido en el
2002 por la multinacional Va-
leo en su fabrica de Ourense
y todavia en curso, ya que, pe-
se ala venta de la plantade O
Porrifio, la factoria sigue acti-
va. En losiiltimos cinco afios,
la deslocalizacion ha elimi-
nado mas de 6.000 empleos
en Espafia.

Delphi. TFl cierre de la plan-
ta de Puerto Real (Cadiz) el
afio pasadoa, tras una larga
batalla sindical, dej6 sin em-
pleo a 2.000 trabajadores.

Zodiac Automotive. Dedica-
da a la fabricacién de fundas
para airbag en Rosas (Girona)
en el 2006 dejé en el paro a
110 trabajadores parallevar la
produccion a Ttnez.

Nacam Ibérica. Su planta
barcelonesa de Sant Boi pre-
sent6 en el 2006 expediente
de regulacion de empleo por
extincién de contrato para los
160 empleados.

TRW. En el 2005 el fabrican-
te de elementos de seguridad
para automoviles anuncia el
cierre de su factoria de Bur-
gos, en la que trabajan 292
personas.

Valeo. En el 2005 anuncia su
decisién de trasladar la pro-
duccién a Marruecos y Eu-
ropa del Este, lo que afect6
a unos 600 trabajadores de
Orense, Alcald de Henares y
Mostoles; ademas de 2130 de
los 538 trabajadores de Mar-
torell (Barcelona).

Autotex. La planta de Vaca-
risses (Barcelona), que fabri-
caba airbags para coches co-
munico en el 2004 a sus 150
empleados que la factoria de
componentes se traslada ala
Reptiblica Checa.

Lear. En el 2001 y el 2002 co-
munica el cierre de la facto-
ria de Cervera (Lleida), que
afecta al.173 trabajadores. En
Vigo cierra y deja en paro a
70 trabajadores més. Parte
de su produccion se trasla-
da a Polonia.

Delphi Packard. En el 2001
usiona dos de sus plantas, Ia
de Olvega (Soria) y la de Ta- -
razona (Zaragoza) y dejaencel
paro a 425 trabajadores.



