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Universidad

‘ Propuestas parriawlosi
cursos de verano de
la UIMP

Investigacion

Un laboratorio
virtual predice las
vibraciones del tren

La Universidad Internacional

Menéndez Pelayo (UIMP) fini-
| quita el proximo martes el pla-

zo de recepcion de propuestas

para los cursos de verano en

Galicia. Seran seleccionadas
| doce iniciativas, clasificadas
en tres grupos: ciencias socia-
| les y humanidades, ciencias
‘ experimentales y actualidad.

Investigadores de la Univer-
sidad Politécnica de Valencia
(UPV) han desarrollado un
modelo matemadtico queacttia
como un laboratorio de ensa-
yovirtual y permite predeciry
evaluar el patron de vibracio-
| nes dependiendo del tipo de
tren y del material y estado de
lavia.

Un tren de alta velocidad. ARCHIVO 3
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‘ Ciencia

| El bipedismo
| humano surgié hace
4,2 millones de afos

El estudio del carpo de la mu-
fieca de diversos fosiles de
‘Australopithecus’ y primates
actuales ha permitido a un
equipo internacional liderado
por el Instituto Cataldn de Pa-
leontologia (ICP) fijar el inicio
del bipedismo humano entre
los 4,2 y los 3,5 millones de

EUREKA!

«El que la dendia pueda sobrevivir largamente depende
de la psicologfa; es decir, depende de lo que |os seres
humanos deseeny. (Bertrand Rusell)

El futuro ya no es una incognita

»La tesis del profesor Jestis Lampdn crea un modelo matematico para predecir la deslocalizacion de las factorfas
auxiliares de la automocion a partir de ocho parametros. Apostar por la prod uctividad y saber a quién dar las ayudas
publicas es fundamental para evitar la marcha de empresas

VIGO.El profesor de la Universi-
dade de Vigo Jestis Lampén ha de-
sarrollado, en su proyecto de tesis
doctoral, un modelo matematico
que sirve para predecir la desloca-
lizacién delas empresas auxiliares
dela automocién.

Dicho modelo realiza sus cal-
culos en funcién de ocho pardme-
tros: coste de mano de obra, nii-
mero de plantas alternativas que
la propia empresa tenga en otros
paises, productividad, comple-
jidad del producto o del proceso,
condiciones logisticas, estrategias
de la empresa y procedencia del
capital.

El estudio también ofrece con-
sejos a los gestores de las plantas
de fabricacién, sobre todo la ne-
cesidad de ser productivos, y alas
administraciones a la hora de ele-
gir donde invyertir dinero piblico
en el sector de la automocion.

Segtn el profesor Lampén, si
una planta es intensiva en mano
de obra, “su futuro a corto y largo
plazo esta claro: no hay viabili-
dad”, y como quiera que el gerente
“poco puede decir” en las estrate-
gias de las multinacionales, debe
favorecer la productividad a través
demedidas como la mejora delos
procesos.

En cuanto al papel de las admi-
nistraciones piblicas, advierte de
que la influencia de sus politicas
sobre los efectos de la deslocaliza-
ci6n “son escasos, porque se hacen
mal”, ya que “las ayudas llegan
cuando la decisién ya estd toma-
da”y “lotinico que hacen es retra-
sar u obstaculizar el cierre” de las
empresas. «Las medidas hay que
tomarlas antes y siempre tenien-
do en cuenta que la decision final
es de la multinacional, con lo que
la intervenci6n publica también
tiene sus limitaciones”, afiade.

El profesor Jests Lampén,autor de la tesis ‘A deslocalizacién do sector auxiliar do automébil’. ouvi -

Recuerda el autor del estudio
que “las plantas intensivas en
mano de obra se acabaran mar-
chando, y las que tienen condi-
clones de entrega ligadas a algiin
fabricante se quedaran”.

La investigacién surge de una
realidad en la que los fabrican-
tes de coches hacen fuera de sus
instalaciones el 70 por ciento del
vehiculo, para reducir costos, y en
la que las auxiliares de la automo-
¢i6n entran en “una lucha encar-
nizada” por hacerse con el sumi-
nistro de piezas, seglin la nota de
1a Universidade de Vigo.

Jestis Lampon inicid su traba-
jo en 2005 con la recogida de in-
formacion de 153 empresas que
continuaban con suactividad y de

otras 33 que abandonaron Galicia
entre 2001 y 2008 y que provoca-
ron la pérdida de 9.300 puestos
de trabajo. A partir de los datos
recopilados construyé un modelo
que puede “predecir el futuro” con
una probabilidad de acierto del 90
por ciento.

Uno de los datos mds llamati-
vos del estudio es que Vigo atrajo
amds empresas de componentes

Las plantas intensivas en
mano de obra se acabaran
marchando a otros paises y
las que son productivas se
quedaran

parala automnocion durantelos tl-
timos anos que las que se fuerona
otros paises, una media de entre
tresy cuatro al afio.

Como ejemplo ilustrativo, el
investigador alude a la incorpo-
racién de la multinacional Snop
al Porto do Molle de Nigrano a la

posibilidad de que Mitsubishiins- *

talela mayor planta defabricacién
Dbaterfas de litio de toda Europa en
la Plisan.

LOS ENEMIGOS. El siguiente paso
serd presentar la tesis doctoral
a algtn concurso y publicarla
a nivel internacional para darle
mayor divulgacién a un estudio
con una importante repercusion

social y econémica. No en vano, y

la investigacion desvela también
a los empresarios que los verda-
deros enemigos estan a la vuelta
de la esquina porque los que se
marchan “lo hacen cerca. China
y México son circunstanciales,
ya que normalmente van hacia
Marruecos, Tinez o los paises
del Este, que estdn muy cerca del
mercado europeo al que sirven”.
Sobre todo cuando en esos paises
hay fabricas de la misma empre-
sa. De hecho, de las 33 plantas
deslocalizadas estudiadas solo
seis se marcharon del contornode
Espafia. Ademas, el 15% de estos
traslados no provocé el cierre de
la fabrica, sino que solo afecté a
alguno delos productos o aalguna
parte del proceso.



