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Tanezy Marruecos, refugio

£inorte de Africa, refugio de muchas empresas de automecién por los menores
costes de mano de obra, ya ne resulta tan rentable como hace afios debido ala ori-
sis econdmicay a lainestabitidad politica que hay enfa actualidad en esos paises.

t as deslocalizaciones en automoeién conraspects al norte de Africa han sufrido un
cambioc. Anteslas empresas cerraban fabricsas an Espafia y abvian otras en Manue-
cos o Tanez, sobre todo, atraidas porla mano de obra barata. Ahora se van al conti-
nente africanc arrastradas porun nuevs negocic, el deia fabrics de covhes que Ren-
auity Nissan estén construyendo en Tanger para empezar 8 produciren 2012,

Lasrevueltasyla crisis frenan las
deslocalizaciones al norte de Africa

De 200022008 se fueron de Galicia 4 firmas de automocién a Ttinezy Marruecos, pero seinstalaron muchas juntoa PSA

AEMGO
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smnLa crisis esté frenandola
deslocalizacion de empresas.
En automocion, los planes
de ajuste que estan llevan-
do a cabo la mayoria de las
empresas frenan la idea de
irse al norte de Africa, alo
que se sumala inestabilidad
politica que viven estos pai-
ses. “Todolo que esta pasan-
do en esa zona hace que los
fabricantes de coches y de
componentes se lo piensen
mucho mas porque es muy
complicado”, explico en de-
claraciones a este diario
Francisco Anguera, presi-
dente del Cluster de Auto-
mocién de Galicia (Ceaga).
Desde2000a2008 sedes-
localizaron 83 empresas de
componentes deautomocion
de Espafia(un 22,8 por cien-
to al norte africano) atrai-
das por el menor coste dela
manodeobraLostrabajado-
res afectados fueron 9.300.
En Galicia cerraron plantas
Drakay Valeo (de cablerias)
y Prevent y Treves (de textil
paracoches), que dejaronen
la calle a 603 empleadosy
abrieron nuevas fbricas en
Marruecosy Ttnez. Son da-
tos de una tésis sobre deslo-
calizacién de la produccién
enelsector delaautomocion
elaboradaporel profesor de
la Universidad de Vigo Jesis
Lampon, que sefialaque es-
tasituaciénse compensacon
lasnumerosas multinaciona-
les queseimplantaron junto
a PSA Vigo, como Benteler,
Denso, Faurecia o Antolin.
Lasituacion ahora esdis-
tinta porquelas empresasya
noestancerrandoen Espaiia
para irse al continente afri-
cano, sino que abrennuevas
plantasalli parasuministrar
piezasalos coches quefabri-
caran Renault y Nissan en
Tanger con la nueva fabrica
queestan construyendo. “La

partelogisticaesmuyimpor-
tanteyyanosoélolamanode
obraporquelaproximidadal
fabricante esvital”, explica.

LaviguesaVizaestacons-
truyendo una nueva planta
en TAnger para suministrar
componentes al nuevovehi-
culoRenault Daciaqueseva
afabricar alli.

FOLLOW SOURCING

Otra gallega que cumplié
con el 'follow sourcing' (se-
guir al fabricante) es la
ourensana Hispalmodes,
que creard una 'joint ventu-
re' con lavasca Cie Automo-
tive para abrir dos plantas

en Marruecos y suministrar
piezas a Renault.

Ladeslocalizaciones tam-
bién se estan frenando con
respecto a China, que esta
dejando de ser el pais opor-
tunidad para empresas del
textil y del calzado porque
cadavezresultamenosren-
table fabricarallf. Apesa,r de
quesiguesiendomas barato
(entreun40yun 50 por cien-
to) el diferencial conrespecto
apaises del estede Europao
elnorte de Africasehaacor-
tado enlos ltimos afios por
el aumento del precio delas
matérias primas y del coste
dela mano de obra.a

USLOCALIZ;&S?GES
33EMPRESASSE
FUERONDEESPANA

Antonmioeidn
33empresasde
automocion sefueronde
Espafiade 200022008
paraimplantarse enotros
paises, segun unatésis
sobre deslocalizacion de
laproduccién delprofesor
JestsLampén,dela
Universidad de Vigo.

Gallegas
Cuatrodeesas 33
empresasestabanenia
comarcaviguesa-Prevent,
Draka Cables, Trevesy
Valeo-que sefuerona
Tanezy Marruecos

9.300 empleos
Estas 33 deslocalizaciones
provocaron9.300
despidos, algo mas de 600
en Galicia

Buropadel este
ElI57,3 porciento de estas
compaiiassefuerona
paisesde Europadel este.
El22,8por cientoalnorte
del continente africano

El profesor de la
Universidad de Vigo
eingenieroindustrial
Jesiis Lampoén dice
que la posible llega-
da de la multinacio-
nal japonesa Mitsu-
bishi aVigo -con la
implantacién de una
fabrica de baterias
de litio para coches
eléctricos- “comple-
tariaalaautomocion
gallega y generaria

ITSUBISHICOMPLETARIA
LAAUTOMOCION GALLEGA?

empleo”. “Tecnolo-
giay electronica es
loque faltaporque la
automocién gallega
domina el textil, hie-
rro, plastico, embu-
ticién y soldadura”.

CONLAPLANTADERENAULY
ESTARLPESCADOVENDIDO”

Dice el presidente

del Clister de Auto-
mocién de Galicia
(Ceaga), Francis-
co Anguera, que no
se prevén mas des-
localizaciones de
empresas gallegas
a Marruecos para
suministrar piezas
a Renaulty Nissan.
“Conestafabricaya
esta todo el pesca-
do vendido”, dice

Anguera, que re-
cuerda que entrara
en servicio en 2012.
Laviguesa Vizayla
ourensa Hispalmo-
des se instalaran en
Tanger paraservirla.



