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Las previsiones de produc-
ci6n del centro de Vigo de PSA
Peugeot Citroén hasta el proxi-
mo mes de mayo apuntan a una
mejoria de la actividad, incluso
en la linea de monovolimenes
(el Sistema 2), segin avanzo la
direccion de Balaidos al comité
de empresa durante su tltima re-
unién. Asi, a partir de febrero so-
lo se ha programado una jorna-
da de paro en este sistema (el 1
de marzo) y habra actividad s&-
bados y domingos en la linea 1,
en la que se montan los nuevos
Citroén C-Elysée y Peugeot 301,y
las furgonetas Berlingo y Partner.

El Sistema 1
° trabajara a ma-
yores los cua-
tro domingos
de febrero en
el turno de no-
che, que veréd
aumentada su
jornada a siete
horas, mientras
que el Sistema 2 solo parara el
viernes 1 de marzo,con un turno
variable de cuatro horas. En mar-
zo,en cambio, la linea 1 trabajara
tres domingos y el Sistera 2 vera
incrementada progresivamente
su carga de trabajo, por lo que la
direccion no descarta que en
mayo se tenga que acudir algin
sabado. Esta subida de produc-
cion estd relacionada con el lan-
zamiento de un nuevo modelo.

El sector del automévil se ha-
lla inmerso en un escenario
muy complejo. Por un lado, la
demanda a escala global ha dis-
minuido, especialmente en los
mercados tradicionales. Por
otro,la situacion del mercado fi-
nanciero ha dificultado el acce-
so a la financiacion, lo que ha
llevado a muchas empresas del
sector a un problema de falta
de liquidez. A esta coyuntura se
anade el problema estructural
de esta industria: el exceso de
capacidad de produccién. Un
exceso que algunos informes ci-
fran en el 30% en el caso de la
industria en Europa. Es decir, so-
braria una de cada tres fabricas.

La planta de PSA Peugeot-Ci-
trden en Vigo no ha sido ajena a
esta situacion, y ha tenido que
hacer frente en estos dltimos
anos a un reto al alcance de
muy pocos. En primer lugar, ha
tenido que adaptar de forma ra-
pida su estructura a la disminu-
cion de la demanda.Adoptando
mecanismos y sistemas de flexi-
bilidad organizativa, técnica y
laboral, ha conseguido preser-
var unos elevados niveles de efi-
ciencia productiva mantenien-

El presidente de GM
reitera que Opel “no
estd en venta’ nise
va a “regalar” a PSA

La planta viguesa se encuen-
tra en pleno lanzamiento de los
C-Elysée y 301, que se comercia-
lizan principalmente en los mer-
cados emergentes, y la version
eléctrica de los comerciales lige-
ros Berlingo y Partner. En el se-
gundo semestre del ano le toca-
ra el turno a un nuevo Monovo-
lumen, el B78, que ocupara el lu-
gar del C4 Picasso,como avanzo
el pasado miércoles el director
general de la marca francesa.

Alianza

El fabricante estadounidense
General Motors (GM) reiterd
ayer que Opel no esta en venta,
en respuesta a informaciones
aparecidas en
medios france-
ses que apun-
tan a que PSA
podria hacerse
con la division
europea del gi-
gante america-
no.“Opel no es-
ta en venta”, se-
nalo el presidente del grupo,
Dan Akerson, en el marco del Sa-
16n del Automévil de Detroit.

“Tampoco esta para regalar-
se”, anadio en referencia a la in-
formacion publicada por el dia-
rio galo La Tiibune, bajo el titular
de que “GM estaria dispuesta a
regalar Opel a PSA’. Segin esta
informacion, Peugeot podria to-
mar el control de Opel con el
apoyo de GM y del Estado fran-

La industria del motor

PSA-Vigo mejora su

prevision de trabajo
hasta mayo con una
sola jornada de paro

El Sistema 1 operara cuatro domingos en
febrero y tres en marzo » La financiera del

grupo recibe un crédito de 4.100 millones
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Un trabajador del centro de Balaidos de PSA, en el taller de ferraje.

Citroén, con los deberes hechos

Confianza en la respuesta del mercado

do la paz social. Este proceso
llevado a cabo por la planta vi-
guesa ha permitido consolidar
al centro entre los mas producti-
vos del grupo: el ano 2012 se ha
cerrado con 6.700 empleados y

'297.000 vehiculos fabricados, lo

que la sitia como la segunda
planta en volumen de produc-
ci6n del sector en Espana.

En segundo lugar, ha debido
compaginar este esfuerzo de
ajuste con la industrializacion
de 3 nuevos modelos. Un “low-
cost”, ya en el mercado, en las
dos marcas del grupo: Peugeot
301 y Citroén C-Elysée; la ver-
sién eléctrica de las furgonetas
Peugeot Partner y Citréen Ber-
lingo; y el sustituto del C4 Pi-
casso, actualmente con su nom-
bre industrial de B78. Para esto,
la planta ha debido cambiar y
readaptar sus lineas de fabrica-
cién y demas instalaciones aso-
ciadas, integrar los nuevos pro-
cesos y flujos de produccién en
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los sistemas actuales y coordi-
nar un gran nimero de recursos
humanos para cumplir los pla-
zos para el lanzamiento y garan-
tizar la calidad final del produc-
to.

De ahi que en este comienzo
de 2013 podamos decir que “los
deberes estan hechos”. La plan-
ta de Vigo ha respondido a la
confianza depositada por el
grupo, y a lo largo de este ano
producira en serie el nuevo C4-
Picasso, las furgonetas y los mo-
delos “low-cost”. Ahora el mer-
cado determinara el futuro de
los volimenes de produccion y
empleo de los préximos anos.

Afortunadamente para la
economia viguesa y la gallega,
los modelos a producir en Vigo

son considerados estratégicos a
corto y medio plazo, envidiados
por el resto de las plantas de las
marcas de la industria del auto-
movil,y con buenas perspecti-
vas de demanda

El mercado de los vehiculos
low-cost, muy al contraric de
perder cuota, la ha aumentado,
Los paises de Europa de Este, el
Magreb o América Latina, desti-
no de estos modelos, se presen-
tan como zonas con buenas
perspectivas de crecimiento.
Ademas, las furgonetas han sido
siempre una garantia de trabajo,
PSA Peugeot-Citréen ha mante-
nido el liderazgo de los llama-
dos vehiculos utilitarios ligeros.
Aun en los malos tiempos estas
furgonetas alcanzan cifras anua-
les de 200.000 unidades. En
cuanto al segmento de los vehi-
culos eléctricos, los datos actua-
les de ventas a particulares de-
jan entrever un futuro incierto,
pero las cifras del mercado de

cés en virtud de una opcién que

. se estarfa estd examinando.

De acuerdo al periédico galo,
que cita fuentes cercanas a la
negociacion, GM estarfa dispues-
to a aportar “miles de millones”
de euros para facilitar la opera-
cién y “hacerla atractiva” para
Peugeot. GM y PSA Peugeot Ci-
troén firmaron el pasado febrero
una alianza estratégica por la
que la corporacién estadouni-
dense tomo¢ el 7% del capital del
grupo francés, y en virtud de la
cual ambos grupos han creado
una central de compras conjun-
ta y trabajaran en el desarrollo
de tres plataformas de autornévi-
les y una nueva motorizacion.

Por otra parte, la financiera de
PSA, Banque PSA Finance, ha fir-
mado un crédito sindicado por
un importe de 4.100 millones de
euros y un plazo de vencimiento
de cinco afos. Esta nueva linea
de crédito, que se enmarca en la
reestructuracion de la deuda de
la entidad, ha sido sobresuscrita,
gracias principalmente a la parti-
cipacién en la operacion de 18
bancos de ocho paises.

Ademas, Banque PSA Finance
ha refinanciado otra linea de
crédito por un importe de 1.200
millones de euros, cuyo venci-
miento se retrasa hasta enero de
2016.Al mismo tiempo, otra linea
de 1:800 millones se prorroga
hasta diciembre de 2015, lo que
en total proporciona recursos a
la empresa por 3.000 millones.

flotas son alentadoras. Las fuer-
tes inversiones que desde todos
los gobiernos se estan haciendo
para la reduccion de emisiones
de CO2 dejan a las versiones
eléctricas de las furgonetas de
Vigo en un lugar propicio para
su comercializacién en este
mercado. Finalmente, la renova-
cion del C4-Picasso permitira
ofrecer un nuevo vehiculo con
mejores prestaciones y equipa-
miento actualizado. La fabrica
se aprovechard del tirén que en
el mercado supone el lanza-
miento de un nuevo producto
para volver a niveles de produc-
ci6én 6ptimos.

Los tiempos no son faciles,
pero el optimismo es razonable
teniendo en cuenta los esfuer-
zos hechos en el pasado recien-
te, que la firma apuesta por la
planta viguesa y sobre todo,que
los productos en cartera estan
bien enfocados hacia la deman-
da actual y futura de un merca-
do muy competitivo.
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